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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego
przebudowy drogi gminnej Nr 108538B
na odcinku: droga wojewddzka Nr 685 - Skryplewo

1. Podstawa opracowania
— kopia mapy zasadniczej w skali 1:1000;
— pomiary wysokoSciowe geodezyjne i pomiary uzupetniajgce;

— decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach Nr 1P.6220.6.2015 2z dnia
02-11-2015r.;

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie;

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 maja 2000
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowania;

— PN- S-02204 - Odwodnienie drég.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na przebudowe drogi gminnej
Nr 108538B na odcinku: droga wojewodzka Nr 685 — Skryplewo o dfugo$ci 1213,73
m.

Przebudowa polegac¢ bedzie na:

wykonaniu konstrukcji jezdni oraz poboczy;

— przebudowie istniejgcych zjazdéw gospodarczych i na drogi boczne;

poprawie odwodnienia poprzez: odmulenie istniejgcych rowéw oraz remoncie
istniejgcych przepustow pod zjazdami i drogami bocznymi;

przebudowie przepustu pod korong drogi.

3. Stan istniejacy
3.1. Nawierzchnia
— od km 0+000,00 do km 0+980,00 — nawierzchnia zwirowa o szer. 4,0+4,5 m

— od km 0+155,00 do km 1+621,45 — nawierzchnia gruntowo-Zwirowa 0 Szer.
3,0+4,0 m

3.2. Obiekty mostowe
— w km 0+940,32 - przepust z rur bet.¢ 50 cm i L=7,5 m — do przebudowy



3.3. Uzbrojenia podziemne i nadziemne:

linie kablowa i napowietrzna telefoniczna;

linie napowietrzna NN i SN;

kablowe linia energetyczna NN;

wodocigg;

Uzbrojenie  istniejgce  zostato opisane | pokolorowane na planie
zagospodarowania terenu

4. Opis przyjetych rozwigzan projektowych

4.1. Parametry techniczne

—  droga klasy -L

—  kategoria ruchu -KR-1

—  szeroko$c jezdni -50m
—  szerokoS$¢ poboczy -10m
—  spadek poprzeczny jezdni -2 %

—  spadek poprzeczny poboczy - 6 %
4.2. Rozwiazania sytuacyjne

Projektowany przebieg drogi wynika z ustalen szczegoétowego planu
zagospodarowania terenu. Poczgtek trasy dowigzano do istniejgcej nawierzchni
bitumicznej.

Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym. Na drodze zaprojektowano
nawierzchnie z betonu asfaltowego na dfugosci 233,73 m oraz nawierzchnie
wykonang metodg potréjnego powierzchniowego utrwalenia emulsjg asfaltowg
kruszywem famanym na dfugos$ci 980,0 m. Po obu stronach jezdni zaprojektowano
pobocza zwirowe o szerokoSci 1,0 m oraz odmulenie przydroznych rowow.

Wykaz tukdéw poziomych i zataman trasy:

Kat Promienn | Posze- Spadek poprzeczny
W | Kilometraz| Zwrotu tuku rzenie

[g] | RIm | [m] ' %) spadek
Wi | 0+711,38 | 17,1204 200 - 2,0 jednostronny
W, | 0+940,32 1,9711 | zatamanie - - daszkowy
W3 | 1+043,94 2,5238 | zatamanie - - daszkowy
Wi | 1+124,44 | 29,4002 120 - - daszkowy




Wierzchotki tukow poziomych oraz poczgtek i koniec opracowania wyznaczono

za pomocg wspotrzednych geodezyjnych.

Wspotrzedne wierzchotkow

Wierzchotek X Y
PT 5850460,23 8473011,05
w1 5850090,05 8473618,72
w2 5850027,13 8473839,01
W3 5849995,60 8473937,72
w4 5849974,03 8474015,80
KT 5849914,06 8474082,63

Przekroje normalne:

Zaprojektowano trzy przekroje normalne - Rys. Nr 4
4.3. Niweleta drogi

Niwelete dostosowano do istniejgcych zjazdéw gospodarczych. Droge
dowigzano wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi wojewddzkiej Nr
685 na poczatku trasy. Niwelete opracowano w panstwowym ukfadzie wysokosciowym

Spadki i tuki pionowe:

— spadki podtuzne niwelety wynoszg do 0,320 % do 1,562 %.
— zaprojektowano cztery tuki pionowe o promieniach R=1000,1500 i 2000m.
4.4. Konstrukcjaitechnologia nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni i drogi boczne:

od km 0+000,00 do km 0+980,00

— warstwa Scieralna wykonana metodg potrojnego powierzchniowego utrwalenia
grysami i emulsjg grubos$ci okoto 3 cm;

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
ciggtym 0+31,5 grubosci 20 cm (min. 60% ziaren przekruszonych);

— warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm.
od km 0+980,00 do km 1+213,73

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 dla ruchu KR1
grubosci 4 cm;

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 35/50 dla ruchu KR1
grubosci 4 cm;

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
ciggtym 0+31,5 grubosci 20 cm (min. 60% ziaren przekruszonych);

— warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm.



Zjazdy gospodarcze:

od km 0+000,00 do km 0+980,00

— nawierzchnia z kruszywa naturalnego o uziarnieniu ciggtym 0+31,5 grubosSci
25 cm.

od km 0+980,00 do km 1+213,73

— nawierzchnia z brukowej kostki betonowej typu POLBRUK grubosci 8 cm na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci 3 cm;

— podbudowa =z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o
uziarnieniu ciggtym 0+31,5 grubosci 20 cm.

Pobocza:

— nawierzchnia zwirowa grubo$ci 10 cm

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni jest rozwigzane metodg powierzchniowego sptywu wod
opadowych i roztopowych do istniejgcych przydroznych rowdw i przepustu pod korong
drogi. Istniejgce rowy wymagajg czesSciowego odmulenia oraz oczyszczenia i nadania
im odpowiednich spadkow podtuznych celem prawidtowego odbioru wod. Istniejgce
przepusty (pod zjazdami gospodarczymi) wymagajg remontu.

Przepusty pod korong drogi

W migjsce istniejgcego przepustu z rur betonowych Srednicy 0,50 m i dtugosci
L=7,5 m w km 0+940,32 zostanie wybudowany przepust rurowy z rur HDPE o Srednicy
0,60 m i dtugosci L=10,0 m. Przepust zostat zaprojektowano w poziomie jako
przelewowy.

Po obu stronach przepustu (wlotu i wylotu) dno i skarpy zostang umocnione
brukowcem na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 z wypetnieniem spoin zaprawg
cementowa.

Do wykonania podsypki przyjeto piasek o Srednicy do 20 mm, natomiast do
zasypki mieszanke zwirowo — piaskowg o Srednicy ziaren 0 - 31,6 mm. Zasypke
nalezy wykonac warstwowo z odpowiednim jej zageszczaniem co 20- 30 cm.

Przepusty pod zjazdami i drogami bocznymi

Pod zjazdami gospodarczymi i drogami bocznymi zaprojektowano remont
wszystkich przepustow. Istniejgce rury betonowe o Srednicy 0,30+0,40 m zastgpione
zostang rurami HDPE o Srednicy 0,40 m.

Dno i skarpy po obu stronach przepustu pod zjazdami nalezy umocnic darning.

Dno i skarpy po obu stronach przepustu pod drogami bocznymi nalezy umocnic
brukowcem na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 z wypetnieniem spoin zaprawg
cementowa.

Rowy przydrozne

Istniejgce rowy przydrozne wymagacC bedg jedynie oczyszczenia z namutu i
przywrocenia odpowiednich spadkow skarp i przeciwskarp. Rowy powinny posiadac



dno o szerokosci 0,4 m, natomiast skarpy powinny miec¢ pochylenie w stosunku 1:1,5,
a przeciwskarpy 1:1.

5. Uzbrojenia projektowane

Nie projektowano dodatkowego uzbrojenia podziemnego jak i naziemnego
niezwigzanego z funkcjonowaniem drogi.

Istniejgce zawory wodociggowe bedg wymagaty regulacji pod wzgledem
wysokosciowym. Regulacje te nalezy przeprowadzic pod nadzorem pracownika
nadzorujgcego siec.

Na istniejgcy kabel telekomunikacyjny pod zjazdem w km 0+015,00 nalezy
zatozy¢ rure osfonowg dwudzielng AS8PS L = 5,0 m. Pod korong drogi w km 0+010,0
nalezy utozy¢ dodatkowo rure HDPE 110/6,3 obustronnie za$lepione. Zabezpieczenia
kabla wykonywac¢ pod nadzorem gestora sieci.

6. Wyburzenia, wywfaszczenia, wycinka drzew

Inwestycja nie wymaga wyburzen, projektowana droga mieSci sie w istniejgcych
pasach drogowych.

Inwestycja nie wymaga wycinki istniejgcego drzewostanu, jedynie tylko
karczowania pni oraz karczowania krzakow i zarosli kolidujgcych z przebudowywang
droga.

7. Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu stanowi odrebne opracowanie.

8. Uwagi koricowe

— istniejgce punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w projektowanej drodze
nalezy chroni¢ i odpowiednio zabezpieczac. W przypadku zniszczenia punktu
osnowy geodezyjnej, nalezy go odtworzy¢ przez uprawnionego geodete;

— nalezy zwrocic szczegolng uwage na zageszczenie robot ziemnych |
podbudowy z kruszywa naturalnego;

— wszelakie roboty w obrebach sieci niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi
nalezy wykonywac recznie.

Opracowat:
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